HISTORIA SAMOCHODU ,NYSA”

Wszystko zaczeto sie w 1952 roku. To wtasnie wowczas w Nysie utworzono Zaktady Budowy
Nadwozi Samochodowych. Przedsiebiorstwo powstato na bazie Fabryki Mebli Stalowych
,Zachod”, ktore w latach 1947 - 1951 produkowato t6zka szpitalne, krzesta, biurka, szafki oraz
kasy pancerne. Po przebranzowieniu w zakfadzie rozpoczeto wytwarzanie nadwozi specjalnych,
ktérymi zabudowywano podwozia samochoddw ciezarowych FSC lublin-51 oraz star 20.

W latach 50. brakowato w Polsce lekkiego samochodu dostawczego
Prace nad takim pojazdem w 1957 roku rozpoczeto m.in. w biurze konstrukcyjnym w Nysie.

Chodzito o0 samochdd, w ktérym miaty by¢ zastosowane podzespoty (m.in. silnik, skrzynia
biegdw, tylny most) z produkowanej w FSO warszawy. Nyscy konstruktorzy nawigzali tez
wspotprace z Fabrykg Samochoddw Ciezarowych w Lublinie, gdzie trwaty juz prace nad zukiem.
Przystgpiono do wykonania prototypow samochodoéw, ktérym nadano nazwe Nysa. Do grudnia
1957 roku wykonano 13 egzemplarzy oznaczonych symbolem N 57. Samochdd Nysa zostat
zatwierdzony do produkcji. Technologia wytwarzania byta dostosowana do éwczesnych
mozliwosci zaktadu, ktdry nie dysponowat urzgdzeniami takimi jak prasy czy zgrzewarki.

Pojazd zostat wyposazony w czterosuwowy, dolnozaworowy silnik benzynowy typu M-20 (jak w
samochodzie Warszawa M20), ktory zawieszony zostat nad przednig osig pojazdu. Pojemnos¢
skokowa silnika wynosita 2120 cm?, a dzieki stopniowi sprezania 6,2, jednostka ta osiggata moc
36,8 kW przy 3600 obr./min. W instalacji elektrycznej o napieciu 12V zastosowano pradnice
pradu statego o mocy 220 W i akumulator otowiowy o pojemnosci 51 Ah. Jednotarczowe,
potodsrodkowe sprzegto cierne wzmocniono przez zastosowanie dziewieciu (zamiast szesciu —
jak w osobowej Warszawie) srubowych sprezyn dociskowych. Skrzynia przektadniowa
trojwatkowa o trzech przetozeniach zostata zblokowana z silnikiem. Biegi Il i lll byty
zsynchronizowane. Zastosowano jednoczesciowy rurowy wat napedowy zaopatrzony w dwa
przeguby krzyzakowe. Tylny most ze stozkowg przektadnig gtébwng o przetozeniu 5,125 przejeto
z samochodu Warszawa M-20. Szkielet pojazdu stanowita podtuznicowa rama o konstrukciji
spawanej. Podtuznice wykonano z zamknietego profilu prostokatnego o wymiarach 100x50x3
mm. Zawieszenie koét przednich byto niezalezne. Kotfa jezdne prowadzono na podwdjnych
wahaczach poprzecznych nieréwnej dtugosci. Sprezyny srubowe przedniego zawieszenia
Warszawy byly wspomagane drugg parg sprezyn mocowang w ich wnetrzu. Zastosowano
hydrauliczne amortyzatory ramieniowe oraz stabilizator skretny. W zaleznym zawieszeniu tylnym
uzyto dwoch wzdtuznych resorow pidrowych oraz amortyzatorow ramieniowych. Tarczowe kota
jezdne o srednicy 16” byly zaopatrzone w ogumienie detkowe o wymiarach 6.00-16". W ukfadzie
kierowniczym zastosowano globoidalng przektadnie Slimakowg i jednoczesciowy wat kierownicy.
Hamulec zasadniczy sterowany hydraulicznie byt jednoobwodowy. Bebnowe hamulce kot
przednich i tylnych przejeto z osobowej Warszawy. Hamulec pomocniczy typu mechanicznego
dziatat na szczeki hamulcowe kot tylnych. Zamkniete nadwozie typu wagonowego miato
konstrukcje szkieletowg. Szkielet byt spawany z profili stalowych. Poszycie zewnetrzne
wykonano z blachy stalowej o grubosci 0,8 mm. Nadwozie mikrobusu wyposazono w czworo
drzwi. W prawej scianie byta umieszczona para drzwi jednoskrzydtowych, a w lewej — drzwi
kierowcy. W $cianie tylnej zabudowano szerokie drzwi jednoskrzydtowe, ktére zawieszono na
lewej krawedzi. W oknach pojazdu zastosowano jedynie szyby ptaskie. We wnetrzu, z obu stron
ostony silnika umieszczono fotele kierowcy i pasazera, a w tylnej czesci nadwozia, trzy
dwuosobowe kanapy. Ze wzgledu na unifikacje zespotéw, utrzymano ten sam co w samochodzie
Warszawa rozstaw osi rowny 2700 mm. Przy masie wiasnej 1500 kg, dopuszczalng mase
catkowitg okreslano na 2250 kg. Mikrobus osiggat predko$¢ maksymalng 90 km/h, a zuzycie
paliwa wynosito ok. 15-16 dm3/100 km.

W 1959 roku do produkcji wszedt nowy model oznaczony symbolem N59. Zastosowano w nim
wiele ulepszen wynikajgcych z badan i uwag uzytkownikow. Do produkcji wprowadzono tez nowe
odmiany: furgon, mikrobus i sanitarka. Sanitarke oparto na konstrukcji mikrobusu, z tym, ze
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kabina kierowcy byta oddzielona od przedziatu sanitarnego Sciankg dziatowg zaopatrzong w
okno z przesuwanymi szybami. Ogétem w 1959 roku wykonano 1350 samochodéw Nysa N59 w
trzech wersjach. W tym roku rozpoczat sie takze eksport pojazdu — sprzedano pierwszych 200
egzemplarzy. W zaktadowym biurze konstrukcyjnym opracowano dalsze odmiany nadwoziowe.
W 1960 roku wprowadzono do produkcji samochdd towarowo-osobowy (towos). Powstat on na
bazie furgonu, z tym, ze w obu Scianach bocznych zabudowano dwie pary okien. Zastosowano
niskg scianke dziatowa siegajgcg do wysokosci oparcia fotela kierowcy. Miedzy dachem, a gorng
krawedzig Scianki rozpieto siatke z paséw parcianych. We wnetrzu wzdtuz $cian bocznych
zamontowano sktadane fawy dla 8 osob.

Na zamoéwienie Ministerstwa Kultury i Sztuki opracowano nowg konstrukcje i uruchomiono w
1961 roku produkcje samochoddéw typu N61-K przystosowanych do prowadzenia projekciji
filmowej w warunkach polowych. Wnetrze nadwozia tego pojazdu zostato podzielone na trzy
przedziaty: kierowcy, operatora i agregatu pragdotworczego. W przedziale operatora oprocz tawy
dla trzech os6b i dwéch skladanych fotelikow zabudowano stolik z projektorem filmu 16 mm i
radiem. Dwa gtos$niki zamontowano w oknach z szybami przesuwanymi. W przedziale tylnym
zamocowano agregat prgdotworczy napedzany silnikiem spalinowym oraz osprzet niezbedny do
prowadzenia projekcji filmowej wraz z nagtosnieniem.

Od 1961 roku prowadzono prace nad wiekszg modyfikacjg nadwozia. Rezultatem tej dziatalnosci
byta rodzina samochodoéw oznaczonych symbolem N63. Prototypy tych pojazdéw budowano w
latach 1962—1963. Byty to mikrobusy furgon, towos, sanitarka (ambulans) i kinowdz. Ich
publiczna prezentacja odbyta sie w 1963 roku na XXXIl Miedzynarodowych Targach
Poznanskich.

W 1964 roku zostata wdrozona do produkcji rodzina samochodéw Nysa 501. W jej sktad
wchodzity wszystkie do tej pory wytwarzane wersje. Spawanie zostato w znacznym stopniu
zastgpione zgrzewaniem. Uruchomiono takze tasmowg linie montazu. Samochody Nysa 501
otrzymywaty alternatywnie silniki M-20 i S-21. Nieznacznej zmianie ulegly wymiary zewnetrzne —
dtugos¢ wzrosta do 4410 mm, a wysokos$¢ do 2050 mm. Wptyneto to na powigkszenie masy
wiasnej pojazdu, ktora dla mikrobusu 501-M wynosita 1560 kg, a dla furgonu 501-F — 1380 kg.

Produkcja samochodéw Nysa w 1964 roku przekroczyta 5000 sztuk, przy czym na eksport
wystano 1000 sztuk. W 1964 roku w Zaktadach Budowy Nadwozi Samochodowych w Nysie
uruchomiono produkcje samochodu Nysa 501 w odmianach furgon, towos, mikrobus i sanitarka.
Opracowano takze nowg wersje kinowozu oznaczong Nysa 501-K spetniajgcg nowe wymagania
uzytkownikéw tego rodzaju pojazdéw. Powstat tzw. samochdod propagandowy o rozszerzonej
funkcjonalnos$ci. Konstrukcja nadwozia i jego wyposazenie umozliwiaty prowadzenie projekcji
filmowej w warunkach polowych z wnetrza kabiny projekcyjnej na ekran stojgcy na zewnatrz,
projekcje tzw. kina dziennego oraz nadawanie audycji dzwiekowych w czasie jazdy i na postoju.
Wyposazenie samochodu w spalinowy agregat pradotwdrczy pozwalato na prowadzenie
dziatalnosci niezaleznie od zewnetrznych zrodet zasilania.

Kolejnymi odmianami samochoddéw Nysa 501 byty pojazdy przeznaczone do przewozu zywnosci
w obnizonej temperaturze. W roku 1965 zbudowano w ZBNS prototypy samochoddéw
izotermicznych — oznaczone symbolem 501-I bez zrédta chtodu i chtodzonego suchym lodem o
symbolu 501-C. Izotermiczne nadwozia tych pojazddéw miaty petng $cianke dziatowg i dodatkowy
szkielet podtogi. Do szkieletu nadwozia przymocowane zostaty wykonane z tworzywa sztucznego
tgczniki, do ktoérych z kolei mocowane byto wewnetrzne poszycie komory fadunkowej z ryflowanej
blachy aluminiowej. Podtoge stanowita szczelna wanna z ocynkowanej blachy stalowe;.
Przestrzen miedzy poszyciami wypetniona zostata izolacjg w postaci ksztattek styropianowych.
Ksztaltki te byly w czasie montazu sklejane i pokrywane folig. Grubos¢ izolacji termicznej
wynosita od 60 do 110 mm. Taka konstrukcja wnetrza komory tadunkowej pozwalata na jego
mycie strumieniem wody. W odmianie 501-C do przedniej sciany komory tadunkowej przykrecony
byt pojemnik na suchy 16d. Byt on tadowany przez drzwi w prawej $cianie nadwozia.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Eksport
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ministerstwo_Kultury_i_Dziedzictwa_Narodowego
https://pl.wikipedia.org/wiki/Motor_Show_(Pozna%C5%84)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Motor_Show_(Pozna%C5%84)
https://pl.wikipedia.org/wiki/M20_(silnik)
https://pl.wikipedia.org/wiki/Cynkowanie

Do widocznych zmian w samochodach produkowanych od 1967 roku nalezaty m.in. nowa atrapa
chtodnicy i tylne lampy zespolone (z samochodu Warszawa 203/204). We wspotpracy z
Centralnym Osrodkiem Chtodnictwa w Krakowie zbudowany zostat w 1967 roku prototyp
samochodu chtodni w oparciu o izotermiczne nadwozie Nysy 501. Zamontowano w nim
sprezarkowy agregat chtodniczy. Temperatura wnetrza komory tadunkowej regulowana byta
przez termostat, ktory sterowat elektromagnetycznym sprzegtem napedu sprezarki. Agregat
zapewniat uzyskiwanie w komorze temperatury 255 K (—18 °C) przy temperaturze otoczenia 303
K (+30 °C). Mogt on pracowac takze w obiegu odwroconym, tzn. ogrzewac wnetrze komory
tadunkowej, co pozwalato na przewdz ptyndw lub owocdw podczas mrozow.

Prototypy nowego samochodu oznaczonego symbolem 521 wykonane zostaty w 1968 roku.
Zostat on zatwierdzony do produkciji i przedstawiony publicznie na XXXVII Miedzynarodowych
Targach Poznanskich w 1968 roku. Byt to dziesiagty rok produkcji samochodéw Nysa, rocznica ta
podkreslona zostata przez zmiane nazwy zaktadéw na Zaktad Samochodéw Dostawczych.

Systematycznie wzrastata produkcja Nys, rosty tez zamowienia eksportowe. Juz w 1968 roku
udziat produkcji na eksport przekroczyt 50%. Gtownymi odbiorcami byty kraje

socjalistyczne: ZSRR, Wegry, Butgaria i Rumunia. Duze zainteresowanie wzbudzity Nysy 521
wystawione w 1971 roku na Miedzynarodowej Wystawie Samochoddéw w Brukseli. Naptynety
zamowienia z Belgii i RFEN. W sierpniu 1972 roku tasme montazowg ZSD opuscita 100-tysieczna
Nysa. Jubileuszowym pojazdem byt model 521-C przeznaczony na rynek krajowy.

Samochody Nysa 521 i 522 produkowano w znacznej liczbie takze na potrzeby Milicji
Obywatelskiej, ktorej staty sie jednym z symboli (znanym potocznie jako ,suka”). Dla potrzeb
milicji opracowano tez specjalne wersje, roznigce sie od pojazdoéw na rynek cywilny. Przede
wszystkim wyposazone byly w odsuwane drzwi po obu stronach przedziatu pasazerskiego w celu
sprawnego opuszczania pojazdu na obie strony, miaty tez klape w dachu. Podstawowg wersjg
byta Nysa 521/522 KW (konwojowo-wypadowa), ktéra miata w tylnej czesci pozbawiony okien
bocznych przedziat dla os6b zatrzymanych lub aresztantow z tawkami pod Scianami, oddzielony
przegrodg od reszty wnetrza. Dostep do niego byt przez standardowe pojedyncze drzwi z tytu,
lecz miaty one metalowg siatke po wewnetrznej stronie szyby i byly dodatkowo zabezpieczane
przez specjalne zamkniecie w postaci zewnetrznego pionowego metalowego preta.

Lata siedemdziesigte to dla Nysy okres najwiekszego rozwoju — gwattowny wzrost produkcji oraz
ogromny rozwoj eksportu. W latach 1973—-1974 eksport stanowit az 74% produkcji. Wéwczas to
fabryka w Nysie stata sie cztonkiem Klubu Eksporterow. Najwiekszymi odbiorcami Nys za granicg
byty w tych latach Wegry, Czechostowacja, ZSRR, Kuba, Kambodza, Korea

Poinocna, Wietnam, Finlandia, RFN, Turcja, Norwegia, Ghana. Lata osiemdziesigte przyniosty
zdecydowane zmniejszenie zainteresowania pojazdami z Nysy. Fabryka drastycznie ograniczyta
produkcje. Gwattowny spadek produkcji nastgpit w 1991 roku. Podstawe egzystencji zapewniat
Zaktadowi w Nysie juz tylko FSO Polonez Truck, ktéry rozpoczeto produkowac po potgczeniu sie
z FSO na Zeraniu. Dlatego tez 3 lutego 1994 roku z tasm zjechata ostatnia Nysa o numerze 380
575. Ostatnie nowe egzemplarze pojazdu mozna byto kupi¢ z placu fabrycznego jeszcze w 1996
roku. Zbudowano réwniez 2 sztuki prototypu samochodu Nysa 321 oraz 9 sztuk prototypu
samochodu Nysa 325 w roznych wersjach nadwozia, z napedem na 2 oraz 4 kota. Wyglgdem
Nysa 325 bardzo przypominata Lublina, a zewnetrznie réznita sie od wersji wprowadzonej do
produkcji zaledwie detalami. Do napedu Nysy 325 wykorzystano silniki wysokoprezne Andoria
oraz Polonez dla wersji z napedem 4x4. Nysg 523 jezdzity delegacje z nyskiej fabryki do
Warszawy (do FSO).

Nysy powstawaty w roznych nadwoziach, jako furgon, towos, mikrobus, sanitarka, kinowo6z,
izoterma czy radiowo6z milicji obywatelskiej. Produkcje auta zakonczono 3 lutego 1994.

Ciekawostkg jest to, ze w 1969 roku nysg podrozowata pierwsza powojenna polska wyprawa w
Himalaje pod kierownictwem Ryszarda Szafirskiego, na niezdobyty wowczas szczyt Malubiting.
Trasa, jakg przejechat samochdd wyniosta 18 tysiecy kilometréw.
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